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लेखापर-.ा का उmेY य 2 

qया रेलवे काय0शाला, रखरखाव शडे और उ@पादन इकाइय& म� उ@ पA न अप�श�ट का 

�नधा0रण, �बंधन और �नपटान लागू 7वnधय& और �नयम& के अनुसार ;कया गया। 

भारतीय रेल ने �व2भ4न उ)पादन इकाइय� के अलावा लोकोमो,टव/कोच/वैगन� के 2लए 

काय�शालाओं और रखरखाव शडे का एक नेटवक�  &था�पत Nकया है। 

रखरखाव/मरDमत/उ)पादन ग:त�व;धय� के दौरान, ये इकाइयां भार/ मा�ा म1 ठोस 

अप2श3ट और अप2श3ट जल का उ)पादन करती हQ जो सफाई एज1ट�, तेल, &नेहक, 

Wीज़, भार/ धातुओं और खतरनाक ठोस पदाथb से द�ूषत होता हQ। अप2श3ट जल और 

उ)प4न खतरनाक अप2श3ट पया�वरण के नज^रए से अ)यंत ;चतंा का `े� है िजसम1 

क1 q/राwय Sदषूण :नयं�ण बोडb Aवारा बनाए गए अ;ध:नयम�/:नयम� के अनुसार 

उ;चत :नधा�रण, उपचार, भंडारण और :नपटान कIआवR यकता है। इन ग:त�व;ध के4q� 

(चय:नत 10144काय�शालाओं, शडे और उ)पादन इकाइय� और 30 को;चगं mडपो45) म1 

अप2श3ट के Sबंधन म1 पाई गई क2मय� पर इस अUयाय म1 चचा� कI गई है। 

3.1 जल अnध�नयम, 1974 के तहत 2 था7पत करने के �लए सहम�त (सीट-ई) या 

प/रचालन हेतु सहम�त (सीएफओ) 

जल (Sदषूण :नवारण एवं :नयं�ण) अ;ध:नयम, 1974 (1978 और 1988 म1 यथा 

संशो;धत) कI धारा 24, 25 और 26 म1 यह Sावधान है Nक कोई भी nयिOत राwय 

Sदषूण :नयं�ण बोड� (एसपीसीबी) कI पूव� सहम:त के �बना Nकसी भी औAयो;गक 

संयं� कI &थापना या संचालन नह/ं करेगा, िजसम1 सीवेज या Pेड ए¦लुएटं कI धारा 

या कुएं या सीवर या भू2म पर :न&ता^रत करने कI संभावना हो। य,द जल 

अ;ध:नयम लागू होने से पहले कोई संयं� प^रचालन म1 था तो उसे तीन मह/ने कI 

अव;ध के भीतर सीट/ई/सीएफओ Sा@त करना आवRयक था। रा3 P/य ह^रत अ;धकरण 

ने अग&त 2020 म1 जार/ अपने :नदaश�46 म1 यह/ मत n यO त Nकया था। 

चय:नत इकाइय� म1 सां�व;धक Sावधान� के अनुपालन कI जांच कI गई और यह पाया 

गया Nक 40 इकाइय� म1 माच� 2020 तक सीट/ई/सीएफओ Sा@त नह/ं Nकए गए थे 

                                                 
44 22 मैके�नकल काय0शालाए,ं 09 एस एंड ट- काय0शालाए,ं 10 इंजी�नय/रगं काय0शालाए,ं 18 डीजल लोको शेड, 

15 इलेिq5क लोको शेड, 19 मेमू/डमेू/ईएमय ूकार शेड और 8 उ@पादन इकाई 
45 आरपीयू और मे5ो रेलव,े कोलकाता स[हत 17 जोन& म�। 
46 ओए सं�या 141/2014 (सलोनी �सहं बनाम भारत संघ) अग2त 2020 म� जार- 

रेलवे काय0शालाओं, रखरखाव शेड कोnचगं rडपो और 

उ@पादन इकाइय& म� उ@पAन अप�श�ट का �बंधन अ
dय

ाय
 3
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(अनुलfनक -3.1)। इन इकाइय� Aवारा सीट/ई/सीएफओ Sा@त न करन ेके अ2भलेख म1 

कोई �व2श3ट कारण उपलoध नह/ं थे। जल अ;ध:नयम के तहत �व2श3ट शत� के 

बावजूद, इन 40 इकाइय�47 म1 अपया�@त अनुपालन पया�वरणीय ;चतंाओं के मह)वपूण� 

मुjे पर अSभावी मानीट^रगं का संकेत है। 

3.2 खतरनाक और अAय अप�श�ट क� सुपुद0गी के �लए एसपीसीबी से �ाnधकार 

खतरनाक अप2श3ट को Nकसी भी अप2श3ट के Hप म1 प^रभा�षत Nकया गया है जो 

इसके Nकसी भी भौ:तक, रासाय:नक, S:तN�याशील, �वषाOत, wवलनशील, �व&फोटक 

या सं`ारक �वशषेताओं के कारण खतरे का कारण बनता है या &वा&�य या पया�वरण 

के 2लए खतरा पैदा होने कI संभावना है, चाहे वह अकेले हो या जब अ4य अप2श3ट� 

या पदाथb के संपक�  म1 हो। 

खतरनाक और अ4य अप2शट (Sबंधन, और सीमापार ग:त�व;ध) :नयम, 2016 के 

:नयम 6 (1) म1 यह Sावधान है Nक खतरनाक अप2श3ट के उ)पादन और सुपुद�गी म1 

लगी सु�वधा के S)येक अ;धभोगी को राwय Sदषूण :नयं�ण बोड� (एसपीसीबी) से 

Sा;धकार Sा@त करने कI आवRयकता है। ऐसे अ;धभोगी, िजनम1 रेलवे काय�शालाएं, 

शडे और उ)पादन इकाइयां शा2मल हQ, को अ4य अप2श3ट� से उ)प4न खतरनाक 

अप2श3ट को पथृक करने और (एसपीसीबी)/सीपीसीबी Aवारा :नधा�^रत N�या�व;धय� के 

अनुसार इसके :नपटान से पहले ठ�क ढंग से भंडारण करने कI आवRयकता होती है। 

चय:नत इकाइय� म1 संबं;धत अ2भलेख कI जांच से पता चला Nक 50 इकाइय�48 

(अनुलfनक -3.1) ने संबं;धत एसपीसीबी से खतरनाक अप2श3ट Sबंधन :नयम� के 

तहत सीट/ई/सीएफओ Sा@त नह/ं Nकया था। इस Sकार, इन इकाइय� Aवारा खतरनाक 

अप2श3ट कI पहचान, पथृOकरण, भंडारण और :नपटान के संबंध म1 इन :नयम� के 

अतंग�त शतb का अनुपालन नह/ं Nकया गया। मानीट^रगं के अभाव के कारण �वशषे 

Hप से इन इकाइय� के कामगार� और सामा4य Hप से पड़ोसी समुदाय के कामगार� 

के &वा&�य पर प^रणामी Sभाव से इंकार नह/ं Nकया जा सकता है। 

3.3 ए�लुएंट और खतरनाक अप�श�ट के संचालन के �लए एसपीसीबी �ाnधकार म� 

7वलt ब 

खतरनाक और अ4य अप2शट (Sबंधन और सीमापार ग:त�व;ध) :नयम, 2016 के 

:नयम 6 (1) म1 Sावधान है Nक इन :नयम� के तहत Sा;धकार के नवीनीकरण के 

2लए आवेदन �पछले Sा;धकार कI समाि@त से तीन मह/ने पहले Nकया जा सकता है। 

                                                 
47 02 मैके�नकल काय0शालाए,ं 05 एस एंड ट- काय0शालाए,ं 06 इंजी�नय/रगं काय0शालाए,ं 02 डीजल लोको शेड, 

08 इलेिq5क लोको शेड और 17 मेमू/डमे/ूईएमय ूकार शेड 
48 06 यांz#क काय0शालाए,ं 05 एस एंड ट- काय0शालाए,ं 06 इंजी�नय/रगं काय0शालाए,ं 07 डीजल लोको शेड, 08 

इलेिq5क लोको शेड और 18 मेम/ूडमेू/ईएमय ूकार शेड 
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लेखापर/`ा म1 समी`ा के 2लए चय:नत इकाइय� म1 संबं;धत अ2भलेख कI जांच से 

पता चला Nक 21 इकाइय�49 (अनुलfनक-3.2) न े उOत :नयम�/शतb का अनुपालन 

नह/ं Nकया था। खतरनाक अप2श3ट Sबंधन :नयम� के साथ-साथ जल अ;ध:नयम के 

तहत सीएफओ के नवीकरण के संबंध म1, Sा;धकार के नवीकरण के 2लए आवेदन 

करने म1 देर/ देखी गई, जैसा Nक नीच ेता2लका 3.1 म1 दशा�या गया है:- 

ता�लका 3.1 - एसपीसीबी से �ाnधकार मांगने क� �ाि2थ�त 

p.स.ं एसपीसीबी से �ाnधकार नवीकरण के 

�लए क� मांग म� देर- क� र�ज 

हजाड0स वे2ट �बधंन 

�नयम के तहत इकाइय& 

क� स�ंया 

जल अnध�नयम के 

तहत इकाइय& क� 

स�ंया 

1 1 से 06 मह/ने एक 3 

2 06 से 18 मह/ने एक 8 

3 18 से 30 मह/ने दो 5 

4 30 मह/ने से अ;धक छ: 6 

नवीनीकरण Sा@त करने म1 ऐसी देर/ का कोई कारण रेलवे Sा;धका^रय� Aवारा S&तुत 

नह/ं Nकया गया था। 

3.4 पया0वरण संबंधी 7ववरण �2तुत करना 

पया�वरण (संर`ण) :नयम 1986 के :नयम 14 के संदभ� म1 औAयो;गक संचालन या 

SN�या करने वाले S)येक संगठन को संबं;धत एसपीसीबी को वा�ष�क Hप से एक 

पया�वरणीय �ववरण S&ततु करना होता है जैसा Nक नीच ेता2लका 3.2 म1 दशा�या गया है:-  

ता�लका 3.2 – एसपीसीबी को वा7ष0क �प से �2 तुत ;कए जाने वाले पया0वरणीय 

7ववरण 

फॉम0 वत0मान  

�ावधान/�नयम 

�नt न के बारे म� ;कया जाने वाला 

�कट-करण 

फाइल करने क� 

�नधा0/रत �तnथ 

फॉम0 4 खतरनाक अप2श3ट 

Sबंधन :नयम 2016 

Jेणीवार उ)प4न अप2श3ट कI 

मा�ा, :नपटान सु�वधा या 

पुनच��ण या अ4य को भेजी गई 

मा�ा, इन-हाउस उपयोग कI गई 

मा�ा और वष� के अंत म1 भंडारण 

म1 मा�ा 

30 जून 

                                                 
49 06 मैके�नकल काय0शालाए,ं 01 एस एंड ट- काय0शाला, 01 इंजी�नय/रगं काय0शाला, 05 डीजल लोको शेड, 04 

इलेिq5क लोको शेड और 04 पीय ू
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फॉम0 V जल (Sदषूण कI 

रोकथाम और 

:नयं�ण) अ;ध:नयम 

1974 या वायु 

(Sदषूण कI रोकथाम 

और :नयं�ण) 

अ;ध:नयम 1981 या 

दोन� 

जल और क\ची सामWी कI खपत, 

पया�वरण म1 Sवा,हत Sदषूक और 

इकाइय� Aवारा उ)प4न ठोस 

अप2श3ट और खतरनाक अप2श3ट� 

कI Sमा�ा 

30 2सतंबर 

लेखापर/`ा ने उOत दो वा�ष�क पया�वरणीय �ववरण� को S&तुत करने कI ि&थ:त कI 

जांच कI और :नDन2लKखत पाया: 

(i) 83 इकाइय�50 Aवारा पया�वरण संर`ण :नयम� के तहत फॉम�-V संबं;धत एस पी 

सी बी को S& तुत नह/ं Nकए गए थे। इनम1 से 40 इकाइय� म1 जल अ;ध:नयम 

के तहत सहम:त Sा@त नह/ं कI गई थी (अनुलfनक-3.1)। 

(ii) 84 इकाइय�51 म1 खतरनाक अप2श3ट Sबंधन :नयम� के तहत फाम�-4 जमा नह/ं 

Nकया गया।  इनम1 से 50 (अनुलfनक-3.1) ने खतरनाक अप2श3ट Sबंधन के 

तहत Sा;धकार Sा@त नह/ं Nकया है। 

3.5 खतरनाक अप�श�ट के भंडारण और �नपटान के �लए अ�भलेख& का रखरखाव 

Nकसी भी सु�वधा म1 उ)प4न खतरनाक अप2श3ट खतरे का कारण बनता है या &वा&�य 

या पया�वरण के 2लए खतरा पैदा होने कI संभावना होती है, इस2लए खतरनाक अप2श3ट 

Sबंधन :नयम� (हजाड�स वे&ट मेनेजम1ट :नयम) म1 ऐसे अप2श3ट के उ;चत पथृOकरण, 

भंडारण, लेब2लगं और :नपटान के 2लए �व2भ4न शतb का Sावधान Nकया गया है। कुछ 

मह)वपूण� Sावधान नीच ेता2लका 3.4 म1 दशा�ए Nकए गए हQ:- 

ता�लका 3.4 - खतरनाक अप�श�ट �बंधन �नयम& के तहत पालन ;कए जाने वाले 

आवY यक �नयम&/�ावधान& का सार 

�नयम �नयम/�ावधान का सार �नधा0/रत फॉम0  

17 कंटेनर� म1 इस तरह के अप2श3ट का उ;चत भडंारण और इसकI 

लेब2लगं 

फॉम� - 8 

इस तरह के अप2श3ट कI �ब�I, ह&तांतरण, भडंारण, पनुःच�ण, 

उपयोग आ,द के अ2भलेख का रखरखाव 

फॉम� – 3 

                                                 
50 14 यांz#क काय0शालाए,ं 09 एसएडंट- काय0शालाए,ं 10 इंजी�नय/रगं काय0शालाए,ं 13 डीजल लोको शडे, 13 

इलेिq5क लोको शेड, 19मे म/ूडमेू/ईएमयू कार शेड और 05 उ@पादन इकाइया ं
51 16 यांz#क काय0शालाए,ं 09 एस एंड ट- काय0शालाए,ं 10 इंजी�नय/रगं काय0शालाए,ं 12 डीजल लोको शेड, 13 

इलेिq5क लोको शेड, 19मे म/ूडमेू/ईएमयू कार शेड और 05 उ@पादन इकाइया ं
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18 (2) खतरनाक अप2श3ट कI S©तके �ब�I/:नण�य के 2लए प^रवहन 

आपातकाल/न (TREM) काड� जार/ करना 

फॉम� - 9 

19 (1) मालसचूी Sणाल/ - खतरनाक अप2श3ट को जनरेटर छोडने के 

समय से लेकर उपचार/:नपटान & थल तक पहंुचने तक 

फॉम� - 10 

लेखापर/`ा म1 चय:नत 131 इकाइय� (30 को;चगं mडपो स,हत) म1 खतरनाक 

अप2श3ट के उ;चत भंडारण और :नपटान के 2लए :नधा�^रत :नयम� का पालन एक 

सीमा तक Nकया गया और :नDन2लKखत �बदं ुसामने आए:- 

i. 102 इकाइय� म1 खतरनाक अप2श3ट के उ;चत भंडारण और लेब2लगं को नह/ं 

Nकया गया, 

ii. 110 इकाइय� म1 भंडारण, उपयोग के 2लए अ2भलेख नह/ं रखा गया, 

iii. 117 इकाइय� म1 खतरनाक अप2श3ट कI S) येक �ब�I/ह&तांतरण के 2लए 

प^रवहन आपातकाल/न (ट/आरइएम) काड� जार/ नह/ं Nकया गया, 

iv. 101 इकाइय� म1 खतरनाक अप2श3ट के S)येक :नग�म/�ब�I के 2लए इसके 

:नपटान तक खतरनाक अप2श3ट कI PैNकंग के 2लए :नधा�^रत मालसूची Sणाल/ 

का पालन नह/ं Nकया। 

(अनुलfनक - 3.3) 

उपयु�Oत :नधा�^रत :नयम� का पालन न करने से मॉनीट^रगं तं� कI पूर/ Sणाल/ 

समW Hप से अSभावी हो जाती है जो पया�वरण के साथ-साथ इन इकाइय� म1 काय�रत 

कामगार/& टाफ के 2लए खतरा उ)प4 न करती है। इसम1 खतरनाक अप2श3ट कI 

सुपुद�गी के 2लए :नधा�^रत :नयम� का अनुपालन सु:निRचत करने के 2लए संवेद/करण 

कI आवRयकता पर भी Sकाश डाला गया है। 

3.6 अनुमेय अवnध के बाद खतरनाक अप�श�ट का भंडारण 

खतरनाक और अ4य अप2श3ट (Sबंधन, और सीमापार ग:त�व;ध) :नयम, 2016 

(हजाड�स वे&ट मेनेजम1ट :नयम) के :नयम 8 (1) म1 यह :नधा�^रत Nकया गया है Nक 

सु�वधाओं के अ;धभोगी नoबे (90) ,दन� से अ;धक अव;ध के 2लए खतरनाक और 

अ4य अप2श3ट� का भंडारण नह/ं कर सकते हQ। राwय Sदषूण :नयं�ण बोड� 

(एसपीसीबी) कुछ :न,द�3ट मामल� म1 नoबे ,दन� कI उOत अव;ध को बढ़ाकर एक सौ 

अ&सी (180) ,दन कर सकते हQ। चय:नत इकाइय� म1 संबं;धत अ2भलेख कI समी`ा 

से :नDन2लKखत का पता चला:- 
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उ@तर पवू0 रेलवे के इलेिq5क लोको शडे/ग&डा म� खुल- जगह 
म� पड़ा खतरनाक अप�श�ट 

1. खतरनाक अप2श3ट52 कI भंडारण अव;ध 36 इकाइय� म1 नoबे ,दन� कI :नधा�^रत 

अव;ध से अ;धक थी। खतरनाक अप2श3ट कI वा&त�वक भंडारण अव;ध 

06 इकाइय� म1 3 से 6 मह/ने, 12 इकाइय� म1 6 मह/ने से अ;धक से लेकर 

12 मह/ने तक, छह इकाइय� म1 12 मह/ने से अ;धक से लेकर 24 मह/ने तक 

और 12 इकाइय� म1 24 मह/ने और अ;धक थी। 

2. कुछ इकाइय�53 म1 भंडारण अव;ध 8 से 9 साल या उससे भी अ;धक पाई गई 

थी। अ2भलेख� से यह पता नह/ं चलता था Nक इन इकाइय� ने अनुमेय सीमा से 

अ;धक ऐसे अप2श3ट के भंडारण के 2लए एसपीसीबी से कोई अनुम:त Sा@त 

कI है। 

खतरनाक अप2श3ट का समय पर 

:नपटान इसके उ;चत Sबंधन के 2लए 

और nयिOतय� या पया�वरण को इस के 

कारण होने वाले खतरे को रोकने के 

2लए भी होना चा,हए, इस2लए लंबी 

अव;ध के 2लए ऐसे अप2श3ट का 

भंडारण करने वाल/ रेलवे इकाइय� कI 

कार�वाई से :नधा�^रत सां�व;धक Sावधान 

अSभावी हो जाते हQ। इस तरह के लंबे भंडारण के साथ, पया�वरण के 2लए S:तकूल 

Sभाव उ) प4 न करने के 2लए संभा�वत खतरा रहता है। 

3.7 एक�कृत �बंधन �णाल-/�ीन रे[टगं �माणन 

रेलवे बोड� के :नदaश�54 (जून 2015) के संदभ� म1, जोनल रेलवे को गुणव)ता के 2लए 

ISO 9001, पया�वरण Sबंधन Sणाल/ (ईएमएस) के 2लए ISO 14001 और 

nयावसा:यक ि&थ:त और सुर`ा (ओएचएसएएस) के 2लए ISO 18001 को संबो;धत 

करते हुए एकIकृत Sबंधन Sणाल/ (आइएमएस) के माUयम से पया�वरण कI गुणव)ता 

के Sबंधन के 2लए एक Sणाल/ रखना आवRयक है। जोनल रेलवे से कहा गया Nक वह 

सभी पीयू/काय�शालाओं के साथ-साथ ईएमयू/डमूे कार शडे स,हत लोको शडे और Sमुख 

को;चगं mडपो के 2लए आइएमएस Sमाणन Sा@त करने हेत ुत)काल आवRयक कार�वाई 

करे। फरवर/ 2017 म1, जोनल रेलवे को ऊजा� संर`ण उपाय�, नवीनीकरणीय के 

उपयोग, जल पुनच��ण/वषा� जल संचयन, अप2श3ट Sबंधन (ठोस और तरल) और 

                                                 
52 जैसे अप�श�ट तेल, तेल क�चड़, ईट-पी क�चड़, प�ट क�चड़, �युqत ;फuटर, �ीज़/ 2नेहक के साथ �मn�त 

कपास अप�श�ट आ[द। 
53 �सfनल काय0शाला/हावड़ा, बीएलड�uयू/वाराणसी, लोको कै/रज और वैगन काय0शाला/दाहोद 
54 प# सं.2015/इएंडएचएम/03/02 [दनांक 11.06.2015, 
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इसके :नपटान पर मापदंड� के :नधा�रण को शा2मल करते हुए रेलवे S:त3ठान� कI 

Wीन रे,टगं Sमाणन शुH करने के :नदaश55 ,दए गए थे। 

चय:नत रेलवे काय�शालाओं, शडे�, उ)पादन इकाइय� और को;चगं mडपो (131 इकाइय�) 

के अ2भलेख� कI समी`ा से पता चला Nक एकIकृत Sबंधन Sणाल/ (आइएमएस) या 

Wीन रे,टगं के तहत Sमाणीकरण केवल 88 इकाइय� (67 S:तशत) के संबधं म1 Sा@त 

Nकया गया था। 

इस Sकार, इस संबंध म1 :नदaश जार/ होने के पांच साल बाद भी पया�वरणीय मुj� के 

गुणव)ता Sबंधन कI Sणाल/ पूर/ तरह से &था�पत नह/ं  हो सकI। इसके अलावा, 

2019 म1 भारतीय गुणव)ता प^रषद के माUयम से रेल मं�ालय Aवारा Nकए गए 

अUययन के आधार पर यह भी देखा गया Nक भारतीय मानक सं&थान Aवारा Sमाणन 

और Wीन रे,टगं �मशः केवल 10 और 2 S:तशत &टेशन� Aवारा Sा@त कI गई थी। 

3.8 �न�कष0 

रेलवे इकाइय� म1 रखरखाव, मरDमत और उ)पादन ग:त�व;धयां भार/ मा�ा म1 ठोस 

अप2श3ट और अप2श3ट जल उ)प4न करती हQ िजससे पया�वरण के 2लए गंभीर ;चतंा 

उ) प4 न होती है। सी पी सी बी/एसपीसीबी Aवारा बनाए गए जल अ;ध:नयम और 

N�या�व;ध म1 इस पहलू के समाधान के 2लए �व2भ4न Sावधान� को :न,द�3ट Nकया 

गया। लेखापर/`ा म1 नमूना जांच से पता चला Nक एनजीट/ के &प3ट :नदaश� के 

बावजूद सीट/ई/सीएफओ Sा@त Nकए �बना बड़ी सं7या म1 ऐसी इकाइयां Sचालन कर 

रह/ थीं। 

खतरनाक अप2श3ट Sबंधन से संबं;धत :नधा�^रत �व:नयम� के साथ-साथ एसपीसीबी 

Aवारा :नधा�^रत शतb का भी अनुपालन नह/ं Nकया गया। इसके अलावा, खतरनाक 

अप2श3ट और ए¦लुएंट कI सुपुद�गी के 2लए एसपीसीबी से Sा;धकार Sा@त करने म1 

देर/ के मामले सामने आए हQ। 

खतरनाक और अ4य अप2श3ट (Sबंधन और सीमापार ग:त�व;ध) :नयम� म1 खतरनाक 

अप2श3ट के भंडारण, प^रवहन और :नपटान के 2लए :नधा�^रत Sणाल//N�या�व;ध का 

सह/ अथ� म1 पालन नह/ं Nकया गया। अनुमेय सीमा से बाद भंडा^रत Nकए जाने के 

खतरनाक अप2श3ट के मामले पाए गए थे। 

 

 

 
                                                 
55 प# सं.2015/इएनएचएम/12/02 [दनांक 01.02.2017 
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लेखापर-.ा �न�कष� का सार 

• भारतीय रेल ना2मत Sा;धकार/ से अपे�`त अनुमोदन (सीट/ई/सीएफओ) Sा@त 

करने कI मूलभूत आवRयकता का अनुपालन सु:निRचत करने म1 �वफल रहा। 

• ईट/पी/एसट/पी के :नयोजन एवं सं&थापन कI धीमी Sग:त के कारण �व2भ4न 

अनुर`ण एवं उ)पादन इकाइय� Aवारा पया�वरण म1 छोड़ े गए अप2श3ट जैसे 

अप2श3ट, Sदषूक� तथा खतरनाक अप2श3ट� के Sबंधन कI Sणाल/ जल 

अ;ध:नयम एवं अप2श3ट Sबंधन :नयम म1 :न,हत Sावधान� के संदभ� म1 दोषपूण� 

थी।  

• उ)प4न अप2श3ट के & वHप और Sमा�ा का Sकटन करने वाले अपे�`त 

पया�वरणीय �ववरण S&तुत करने म1 रेलवे इकाइयां �वफल रह/ िजससे मॉनीट^रगं 

तं� कमजोर हो गया। 

3.9 �सफा/रश 

भारतीय रेल को आवYयक बु�नयाद- ढांच े के �ावधान को सु�निYचत करने और 
खतरनाक अप�श�ट �बंधन �नयम& के �भावी अनुपालन के �लए रखरखाव और 
उ@पादन इकाइय& म� लगे काय0बल को संवेदनशील बनाने के उपाय शु� करने क� 
आवYयकता है िजससे 2वा2�य और पया0वरण के �लए भी खतरे से बचा जा सके।




